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»'Samandrag

Fitjar kommune pa Stord i Vestland fylke, har bestemt at dei skal halda fram med barneskule 1.-4.kl. saman
med ny barnehage og etablera @vrebygda oppveksttun pa eksisterande skuletomt i Dvrebygda.

Bakgrunn for planarbeidet er at Fitjar kommune i juni 2024, vedtok & etablera @vrebygda oppveksttun med
barnehage og 1.- 4. klasse ved naverande @vrebygda barneskule, 1.-7. kl. Skuleomradet for @vrebygda
skule vart oppretta tilbake til 1934, oppgradert pa "60-talet og i *93, men har aldri vorte regulert til faremalet.
Fitjar kommunen ma na utfgra reguleringsprosess for omradet.

Intensjonen med planarbeidet er a fglgja opp vedteken sak i kommunestyret om & oppretthalda barneskule
og innfgra barnehage i nytt oppveksttun. Det vart i den samanheng naudsynt a regulera omradet, i tréd med
feremalet for barnehage/undervisning, med tilhgyrande anlegg. Hovudsiktemalet med planarbeidet har vore
a regulera planomradet til gjeldande faremal. Det ligg ikkje fere planar for ei oppgradering for omrada utanfor
skuleomradet, og skulevegen til @vrebygda er fylkesveg 5070, Kolgyvegen som ikkje er planlagd seerskilt
utbetra pr. i dag.

Parkeringsomradet vert vidarefart, og det vert same antal parkeringsplassar pa staden, som i dag.
Plasseringa for renovasjon og sykkelparkeringa vert fgreslatt flytta for oppveksttunet. Parkeringsomradet vert
foreslatt betre merka pa staden, enn det er i dag.

Etableringa av @vrebygda oppveksttun gjer ikkje at ein forventar noko saerskilt endring i trafikkmgnsteret fra i
dag. Men barnehagar har typisk ein hgg andel av biltrafikk, og saerleg nar det er tale om lengre reisevegar
og det kan vere utfordrande a fa ned bilandelen.

Det er ei utfordring med avstandar i kommunen, og det gjeld saman med at det er eit stort etterslep pa
vedlikehald og opprusting generelt pa vegnettet i Fitjar. | tillegg har ein lite samanhengande gang-
/sykkelnett/fortau og lag frekvens pa kollektivtilbodet i kommunen. Det ligg ikkje fere planar i dag om ei stgrre
oppgradering korkje for fylkesvegnettet eller for kollektivtilbodet i Fitjar forbi @vrebygda oppveksttun (jf.
trafikktryggingsplan 2021-2031, og regional transportplan for Vestland 2022-2033 (RTVP)). Det vart sist gjort
maling av ADT forbi planomradet i 2023, og det er ikkje grunn til & tru at den er vesentleg endra i etterkant,
og ein kan anta at den ligg pa rundt 800.

Det er utfgrt ei enkel analyse av dei gjeldande forholda for planomradet, og behovet for ein betre struktur pa
sjglve parkeringsomradet nar ein innfgrer mindre born til oppveksttunet. Omradet vil fa ei anna brukargruppe
nar dei st@rste ungane fra barneskulen vert flytta ut fra omradet og erstatta med barnehagebarn.

Det er teke utgangspunkt i dei overordna retningslinene og planane Vestland fylke og Fitjar kommune har for
framtidig utbetring av bade det kommunale og fylkeskommunale vegnettet pa Fitjar.

Analysen knyter dei langsiktige planane for vegnettet saman med overordna prinsipp for ei meir berekraftig
mobilitet og trafikkavlgysing. Desse mala vert vurdert saman med Fitjar kommune sin trafikktryggingsplan
2021-2031. Pa bakgrunn av denne gjennomgangen er det utarbeidd ei enkel kartlegging av eksisterande
trafikkforhold, og analyse av mobilitet rundt skuleomradet / omradet for det framtidige oppveksttunet. Her vert
det fokusert pa haldningsskapande arbeid for dei yngste, og enkle tiltak pa planomradet som kan bidra til
auka trafikktryggleik innanfor planomradet.

Konklusjonen for analysen er & fokusera pa enkle gjennomfarbare tiltak, saman med ei oppmoding til
foreldre, skulen — og barnehagen om a fokusera pa haldningsskapande arbeid for ungane.

Side 2 av 23



Enkel Trafikk- og mobilitetsanalyse

/
@vrebygda oppveksttun Norconsult ’.’
Oppdragsnr.: 52408714 Dokumentnr.: ARP22 Revisjon: 01

» Innhald
1 Kunnskapsgrunnlag 4
1.1 Innleiing, bakgrunn og formal 4
1.2 Relevante planar og fgringar, overordna bakgrunn 4
1.3 Nasjonale mal 5
1.4 Regionale malsettingar 6
1.5 Lokale mal — overordna fgringar og utfordringsbilde kring Fylkesvegnettet i Vestland 6
2 Planomradet 8
21 Dagens situasjon 8
2.2 Framtidig utvikling i Fitjar kommune, folketal og busetting 10
23 Trafikk mengder Fv. 5070 Kolgyvegen 11
2.4 Skulevegen 11
3 Skildring av planforslag 12
3.1 Generelle tilhgve pa planomradet 13
3.2 Framtidig leysing samferdselsanlegg 14
4 Analyse og vurdering av ferehalda i @vrebygda og framtidige fokusomrade 15
4.1 Eksisterande/ framtidige trafikkfgrehald og gren mobilitet 16
4.2 Kollektivtransport, tilbod og tilgjengelegheit 18
4.3 Trafikksituasjon pa parkeringsplassen til oppveksttunet 18
4.4 Trafikklgysingar — tiltak 20
4.5 Oppsummering og anbefaling 21
5 Handlingsplan sma tiltak til forbetring 22
Kjelder 24

Side 3 av 23



Enkel Trafikk- og mobilitetsanalyse

/
@vrebygda oppveksttun Norconsult ’.’
Oppdragsnr.: 52408714 Dokumentnr.: ARP22 Revisjon: 01

1 Kunnskapsgrunnlag

11 Innleiing, bakgrunn og formal

Denne trafikk- og mobilitetsanalysen for @vrebygda oppveksttun i Fitjar kommune er utarbeidd som grunnlag
til detaljreguleringsplan for planomradet. Bakgrunnsinformasjon for analysen er overordna malsetjingar og
planar som bade kommunen og fylkeskommunen har lagt il grunn i sitt arbeid for ei langsiktig utbetring av
vegnettet. Samstundes er det eit auka fokus pa & styrka og & sikra mobilitet for barn og unge i distrikta i
samsvar med mal og strategiar i Regional transportplan Vestland 2022-2033.

Utgangspunktet for detaljreguleringa er kommunen sitt gnskje og behov for & regulera eksisterande
skuleomrade i @vrebygda, og a oppretta Dvrebygda oppveksttun. Det vart bestemt & ta inn eit nytt feremal
for barnehage i planomradet, der barnehage vert plassert saman med smaskulen 1.-4. klasse. Planforslaget
regulerer i hovudsak omrada for barnehage og undervisning med tilhgyrande uteomrade.

Trafikk- og mobilitetsanalysen inneheld ei skildring og vurdering av dagens situasjon, saman med
reisemgnster til og fra skulen. Det vert nemnt dei krevjande forholda for vedlikehald av vegnettet i distrikta og
auka fokus pa haldningsskapande oppleering, framtidig laysingar og forbetringar som kan verta aktuelle i
kommunen.

Avslutningsvis i dokumentet har analysen ein kort handlingsplan. Den inneheld nokre punkt meint som ei
haldningsskapande og bevisstgjerande liste med enkle tiltak det er mogelege a iverksetja for barnehagen og
skulen. Tiltaka er meint a gjera dei daglege forholda pa planomradet meir trafikksikre og trygge a bevega
seg pa.

Analysen omhandlar person- og renovasjonstransport, ikkje varetransport.
Grunnlag og metodikk

Arbeidet med mobilitetsanalyse for @vrebygda oppveksttun, inneber ei enkel kartlegging av dagens
situasjon, skildring av planforslag og ei vurdering av konsekvensar pa parkeringsomradet som ei ny
brukargruppe pa planomradet kan gi. Utgangspunktet for giennomgang av dei eksisterande forholda pa
staden, byggjer pa mala i overordna planar fra Fitjar kommune og Vestland fylkeskommunen, sett opp mot
foreliggande planar for utbetringar pa vegnettet. Rapporten inneheld data under norsk lisens for offentleg
data (NLOD) tilgjengeleggjort av Statens vegvesen. Vurderingar tek utgangspunkt i erfaringstal og
faglitteratur.

| tillegg var det grunnlag for igangsetting av arbeidet ei synfaring pa omradet saman med oppdragsgjevar,
24 januar 2025, og det har vore gitt informasjon frd kommunen kring avvikling av skuleskyss til planomradet.
1.2 Relevante planar og faringar, overordna bakgrunn

Mobilitetsplanlegging er eit haldningsskapande arbeid som utviklast over tid, i samarbeid mellom fleire partar
og ei bevisstgjering i malgruppene.

| Vestland har dei fokus pa at fleire skal velja & ga, sykla eller ta kollektivtransport (jf. RTPV 2022-2033,
kap.4). Fylkeskommunen har hege ambisjonar for a leggja gode rammer for & sikra ei utvikling mot eit
berekraftig mobilitetssystem» (jf. RTPV 2022-2033, kap.4.2).

Fitjar kommune har i sin Trafikktryggingsplan 2021-2031 fokusert pa desse to mala for & na sine klimamal,
og vektleggja regional samarbeid om overordna planar.
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For at Fitjar skal na vdare klimamdl, ma ein i denne planperioden leggje til
rette for redusert transportbehov, auka bruk av gange, sykkel og
kollektivtransport samt deletransport og redusert bruk av privatbil

| hgve grgn mobilitet er reduksjon av transportbehov det tiltaket kommunen meiner har stgrst potensial
for utsleppsreduksjon. Eit verktgy for 3 oppna dette er fortetting og utvikling av ein attraktiv
sentrumskjerne og sentrumsnare omrade. Redusert transportbehov vil generelt ha ei positiv verknad pa
temaet trafikktryggleik, t.d. om ADT vert monaleg redusert i omrade der denne er hgg i dag.

SAMARBEID
17 ren’iikvicme | trad med FN sine berekraftsmal skal me stette opp om ekonomisk, sosialt og
mil jgmessig samarbeid mellom byomrdde, omland og distrikta. Regionalt
samarbeid om overordna planar er her ein nekkel

Det er og gjennom samarbeidsprosjektet «Samskaping i plan» mellom kemmunane Fitjar, Stord og Bemlo
lagt opp til samarbeid innafor fleire miljgtema, mellom anna er fglgjande punkt relevante for
trafikktryggingsplanen:

s Konkretisering av FN sine berekraftsmal i planlegging.

s Samordne planarbeid og koordinere det som far konsekvensar pa tvers av kommunegrenser,
spesielt langsiktig areal-, bustad- og transportpolitikk. Utvikle regionsenter og kommunesenter som
byggjer samla attraktivitet.

o Infrastruktur — samkgyre oss i arbeidet med infrastrukturprosjekt pa land og sj@. Vere frampa i a
betre mobilitets- og kommunikasjonstilhgva i Sunnhordland

s Vurdere 3 utvikla meir interkommunalt samarbeid, inkludert arbeid med transportplanlegging og
sjgnzere naringsareal

Figur 1 Omrader Fitiar kommune sine fokusomrade for berekraftsmal,( jf. Kommuneplanen sin samfunnsdel (2020-2040).

1.2.1 Innhald og avgrensing

Trafikk- og mobilitetsanalysen er eit verktgy for & setja fokus pa dei eksisterande forholda og kva tiltak skule
og barnehage kan leggja til rette for a bidra til auka kompetanse og haldningsskapande arbeid fra barna er
sma. Det er for & leggja grunnlag for medvitne og gode berekraftige haldningar for alle. Haldningsskapande
arbeid er viktig for a leggja til rette for miljgvennleg transport og endring av reisevanar, som ein ma fokusera
pa fra barna er sma.

Lag ettersparsel gir eit darlegare grunnlag for ordinaere kollektive transporttilbod, og dette er ei utfordring
seerleg i distrikta. Ein ma av den grunn sja pa andre lgysingar som bestillingstransport, delingsmobilitet,
samkgyring og tenester som kombinert mobilitet (Kommunal og distriktsdepartementet (KDD),
leeringsnettverket «smart mobilitet» i distrikta).

1.3 Nasjonale mal

Nasjonale mal for klima, helse og trafikksikkerheit:
Overbyggande dokument for verdas felles arbeidsplan er FN sine berekraftsmal, vedtekne i 2015, (ENs
bzerekraftsmal).
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e Norge har mal om & vera klimangytralt innan 2030 (regjeringen.no/klimastatus og plan).

e Helsedirektoratet anbefaler minimum 60 minutt fysisk aktivitet for barn og unge kvar dag
(helsedirektoratet.no/faglige-rad).

e | Nasjonal transportplan er det sett mal om at 80 % av barn og unge skal ga eller sykla til skulen
(NTP 2022-2033).

¢ Nullvisjonen om eit trafikksystem som ikkje fgrer til tap av liv og varig skadde, dannar grunnlaget for
statlege mal om trafikksikkerheit (NTP 2022-2033).

Dei nasjonale mala mé tilpassast noko til meir lokale forhold, da det er klart at det er ei stgrre satsing pa
bade kollektivtilbod og utbygging av g/s-vegar i dei meir sentrale og bynaere omrada.

Mobilitetsplanlegging og mobilitetssystem for distriktsomrade

Eit velfungerande mobilitetssystem kombinerer alle former for mobilitet, bade av menneske og varer.
Kollektivtransporten utgjer ein sentral del av eit velfungerande mobilitetssystem, men det er likevel noko
ulike forutsetningar og utfordringar i byomrade og distriktsomrade.

Distrikta har bade andre forutsetningar, utfordringar og behov enn det byane har, og dette gjer at smarte
distrikt ma formast forskjellig fra byar. Utviklinga av mobilitet i distrikta ma sjaast i samanheng med ei
heilheitleg utvikling av distrikta, der ein tek omsyn til bade neeringsutvikling og utvikling av lokalsamfunna (jf.
(KDD, leeringsnettverket smart mobilitet i distrikta)»).

| tillegg ma ambisjonsnivaet og gjennomfaringa av ulike tiltak tilpassast den einskilde distriktskommunen.

Dersom det velfungerande mobilitetssystemet samstundes er berekraftig, tilfgrer ein mobilitetsomgrepet
kvalitet og tek omsyn til sosiale, gkonomiske og miljgmessige forhold i samfunnet.

Berekraftig mobilitet

Berekraftig mobilitet er heilskapen av matar a reisa fra ein stad til ein annan, og tek miljgmessige, sosiale og
gkonomiske omsyn.

1.4 Regionale malsettingar

Trafikk- og mobilitetsanalysen byggjer pa malsettingar og konkrete delmal for «mobilitet og kollektivtransport
(if. RTPV 2022-2033, kap.4).

* «Vestland skal ha eit velfungerande og berekraftig mobilitetssystem for innbyggjarar og samfunn».
* «Fleire skal velje a ga, sykle eller nytte kollektivtransport i staden for bil».

«Vestland er eit stort geografisk omrade, og nar vi skal fastsette tenestetilbodet ma vi samarbeide for & fa eit
transporttilbod som er hensiktsmessig for det aktuelle omradet. Ulik lengde pé skuledagen, faerre skular og
delt bustad for ein aukande del elevar er med pé & auke kostnadane knytt til skuleskyss. For & unnga at
skuleskyss vert altfor kostnadskrevjande er god dialog med skular avgjerande» (ref. RTVP 2022-2033, kap
4).

1.5 Lokale mal — utfordringsbilde kring Fylkesvegnettet i Vestland

Vestland fylkeskommune har bestemt at dei skal ha eit effektivt, trygt og framtidsretta transportsystem som
legg til rette for klima- og miljgvennleg mobilitet og ei berekraftig samfunnsutvikling. Strategien berekraftig
mobilitet er ein del av Regional transportplan for Vestland 2022-2033.
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Fitiar kommune har i fleire ar hatt fokus pa trafikktryggingsplan, og fekk i 2022 vedteken revidert plan -
«Trafikktryggingsplan 2021- 2031», som ein kommunedelplan. Kommunen seier i sin plan at ein oppdatert
trafikksikringsplan er naudsynt for prioritering av tiltak pa det kommunale vegnettet, men og for sgknad og
patrykk ovanfor fylkeskommunen for tiltak pa det fylkeskommunale vegnettet.

Fylkesvegnettet i Vestland har fleire funksjonar og bind saman lokalsentra, kommunesenter og regionsenter.
Arsdegntrafikken (ADT) pa fylkesvegnettet varierer fra 50 pa sidevegnettet til naerare 25 000 pa dei mest
trafikkerte strekningane kring Bergen. Standarden pa vegnettet varierer sterkt, frd gode, tofelts/ firefelts
vegar med god framkome, til smale og svingete einfelt vegar med redusert framkome.

Det ligg fore fleire mogelegheiter for & tenkja nytt om framkomstmidla i distrikta, som tilkallingstransport,
samkgyring mellom anna. Ein kan og sja pa ei utvikling av nye tilbod i distrikta og nokre stader er ein i gang
med dette arbeidet, andre treng noko lenger tid for tilpassing (jf. Klimasatsing i kommunar og
fylkeskommunar 2021).

Trafikksikringsplan - Strategi for mjuke trafikantar i Regional transportplan Vestland 2022-2033

For Fitjar kommune og @vrebygda vert mangel pa samanhengande og skilde sykkel- og gangvegar, saman
med avstandar mellom tilbod, busetnader og utbygd samanhengande sykkel- og gangnett, ein av dei storste
hindringane i hgve til & fa fleire til & sykla eller ga.

Trafikksikkerheit, miljg og folkehelse er tydeleggjort og farande for Vestland fylkeskommune og Fitjar
kommune i RTVP 2022-2033.
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2 Planomradet

2.1 Dagens situasjon

Lokalisering

Figur 2 Planomrade — rg@d ring, plassering i kommunen, grisgrendt strok, se fig.2 og 4.
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Figur 3 planomradet tettare pa planomradet

Planomradet ligg i ei av dei tre bygdene i Fitjiar kommune som har barneskule i dag. Fitjar kommune femner
om nordlege del av gya Stord, i Sunnhordland i Vestland fylke.

Fitjar er ein distriktskommune, med spreidd utbygging, og nokre konsentrasjonar i krinsen Rimbareid med
fleire bustadfelt, og nokre fa busetnadskonsentrasjonar i @vrebygda krins i Kolgy og i Selevik. Kommunen
har felles arbeidsmarknad med Stord, med pendling mot Bemlo, Austevoll, Tysnes og Os/Bergen.
Kolayvegen er fylkesveg — Fv 5070, og gar langs skuletomta i nord, og har berre samanhengande fortau pa
deler av strekninga forbi skulen.

Eksisterande elevtal og forhold

Det er i dag 24 elevar pa Dvrebygda skule, og i fjor da skulen hadde 1.- 6. klasse, var dei 34 elevar. Flytting
av mellomtrinn ferte altsa til ein nedgang pa 10 elevar. Det er i dag ikkje tal pa kor mange barn ein kan
forvente i ein ny barnehage pa staden, men det er vedteke at bade barnehagen og smaskulen vert planlagt
for inntil 40 barn kvar.

Dei fleste elevane kjem til skulen med skulebuss, nokre fa syklar, i dag, men det vil truleg verta feerre nar dei
starste klassane er flytta ut av omradet og det kjem barnehagebarn i staden. Ein kan da anta ein liten auke i
privatbilismen til omradet, da nokre fleire barn kan verta kgyrde til oppveksttunet i privat bil.

Skulebussen stoppar i dag midt pa parkeringsplassen, nar elevar vert henta eller bringa til skulen. Det gjer at
elevane ikkje treng a kryssa fylkesvegen for @ koma inn til skulen, eller nar dei skal ta bussen heim.
Frekvens for bussen til skulen er 2 bussar pa morgonen og 2 bussar pa ettermiddag. Dette vert fordelt slik at
minibuss hentar elevar i Kolgy, som byter buss pa skulen, der ein samlar opp og fraktar dei til Rimbareid i
starre buss. Dette gjentek seg etter skuleslutt. Det er forventar at denne ordninga vil fortsetja framover, men
det vert fgreslatt ei ny plass for buss a stoppa for & henta og sleppa av elevar, sja kap 3.

Eksisterande fortau til skulen, fra vest fra bedehuset til parkeringsplassen pa skulen, er gammalt og smalt,
med ei bredde pa 2,5 m. Fortau vidare i retning Tislevoll er 1,8 m. Her er det fortau kun eit kort stykke. Det er
difor ikkje samanhengande fortau til skuleomradet.

Ein forventar ikkje ei stor endring i totaltrafikken til omradet, da det er snakk om fa ekstra brukarar til
oppveksttunet.
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Barnehagen som vart nedlagd og som er bakgrunn for at ein ynskjer a innfgra barnehage i @vrebygda
oppveksttun, hadde i mars 2024 totalt 34 barn. Det er ikkje grunn til & tru at det vert fleire enn det, da det og
er 5 andre barnehagar i Fitjar kommune i dag.

Biltilkkomst og parkering

Vegnettet utanfor dei mest sentrale delane av Fitjar kommune, er mange plassar smalt, utan fortau, og tidvis
med mgteplassar for at to bilar kan passera kvarandre. Fram til omradet for @vrebygda oppveksttun er det
god tilkomst for bil, og god plass for bilparkering pa omradet, her er i dag 15 p-plassar tilhgyrande
skuleomradet.

Gaande og syklande / Kollektiv tilbod

Det er begrensa og lite utbygd kollektivtilbod i Fitjar, og det er i dag Skyss som har ansvar for det offentlege
tilbodet av kollektivreiser i Vestland fylke.

Vestland fylkeskommune har ambisjonar om a leggja til rette for eit godt kollektivtilbod, bade i byar og i
distrikta, men ein vil sja pa meir fleksible ordningar for transport i distrikta, der kundegrunnlaget er mindre.
Dei eventuelle nye ordningane ligg lenger fram i tid.

2.2 Framtidig utvikling i Fitjar kommune, folketal og busetting

Framtidig situasjon for Fitjar kommune og @vrebygda illustrerte i fig. 2 og 3 over, syner utviklinga av folketal i
dei ulike krinsar i kommunen og busetnader i @vrebygda. Figurane syner at det er eit fatal av bustadar i kort
avstand fra skulen. Dermed ma ein anta at eit mindre antal elevar bur slik til at dei har moglegheit til a
sykla/ga til skulen. Barn til barnehagen vert her oftast kayrde i bil.

Den framtidige forventa utviklinga for folketalet i Fitjiar kommune kjem fram i figuren under. Det kjiem fram at
dei fleste krinsane i kommunen har nedgang i folketalet (jf. Fitiar kommune - Planstrategi 2024-2027).

Osternes
Fitjaroyane
4 5
'3 Stranda
& Fitjar 1
7
Ovrebygda 2
Dvrebygda
Folketalsutvikling
Selevik Medgang
ﬁ:. Inga endring
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Figur 4 Her ser ein tydeleg at folketalet i @vrebygda, og fleire av de andre omrada i grenda gar ned, medan dei mest
sentrale delane aukar noko, biletet var likeins i perioden 2014-2019 (ref. kart fra Planstrategi 2024-2027)

Det framkjem av figuren over at det i Fitjar kommune og omradet @vrebygda ikkje er forventa ei auke i
folketalet framover.

2.3 Trafikkmengder Fv. 5070 Kolgyvegen

| folgje Statens vegvesens (SVV) vegkart har strekningen fv. 5070 Kolgyvegen arsdegntrafikk pa 800, til og
forbi Dvrebygda skule, og det vart sist gjennomfert i 2023. Talet har vore stabilt i perioden der malingar har
vorte utfart. | fglge vegkart.no hadde Fv 5070 Kolgyvegen, ein arsdggntrafikk i 2023 pa 800 ADT (Statens
vegvesen (SVV), ADT 2023).

Det vart registrert ein liten nedgang i ADT, forbi omradet i &ra med pandemi, til 750 ADT i 2020 - 2022.

2.4 Skulevegen

Trafikkmengda for skulevegen, Kolgyvegen, forbi skulen, er ikkje registrert i Statens vegvesen sin database
pa vegkart.no eller i Fitjar kommune si kartlgysing. | trafikktryggingsplan 2021 — 2031 kjem det fram at det
ligg fare planar om ei utbetring av vegstrekninga Fv 5070 Kolgyvegen forbi @vrebygda skule. Det star ikkje
tidspunkt for nar ein tenker & gjennomfagra utbetringa (sja Trafikktryggingsplan for 2021 - 2031 og Fitjar
kommune - Planstrategi 2020-2023).
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3 Skildring av planforslag

Arealbruk pa planomradet skal vera uteopphaldsareal og skulebygg for barneskulen 1.-4. klasse, i tillegg til
nytt faremal for barnehage, planlagt i nytt modulbygg. Det er ikkje planlagt & utvida skuleomradet og detaljar
for uteopphaldsareal vert lagt i ein utomhusplan.

Planforslaget legg til grunn at hovuddelen av eksisterande bygningsmasse pa staden vert vidarefert som
smaskule. Det som vert nytt er modulbygg i nordre del for barnehagen, ei oppgradering pa uteomrada, og
tilpassing til barnehagebarn. For gvrig er det ikkje planar om stgrre endringar pa omradet men
parkeringsomradet vert betre skilta, markert med inn- og utkeyring til/frd omradet, og keyreveg. Samstundes
vert det fareslatt ein ny busstopp inntil parkeringsomradet der bussen kan setja av og henta elevar. Det nye
busstoppet er foreslatt plassert inntil parkeringsomradet, sja fig. 6 under. Plassering for renovasjonsdunkar
og sykkelparkering er fgreslatt flytta, sja figur 7.

Det vil vera felles leikeareal for bade barnehage og smaskulen i deler av uteomradet, samstundes som
nokre av areala vil verta forbehalde barnehagen.

Kelparkering \ |“°\
e o
_-'H'T‘q: i

AT e ALAANSTUW Y,

Figur 6 Planlagd regulert ny situasjon pa parkeringsafea/ for oppveksttunet. Her syner markert inn- og utkeyring til
omradet, busslomme, ny plassering for renovasjon og sykkelparkering (o_RA).

Figur 7 Ortofoto same parkeringsomrade, eksisterande forhold. | dag berre nokre oppteikna p-plassar, og ingen skilting
for inn-/utk@yring.
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Figur 8 ortofoto over eksisterande parkeringsomrade, med nye linjer for utbetring oppa.

Konseptet for oppveksttunet som vart vald i prosessen, var konsept 4a i konseptutredninga. Tenkt Igysing og
plassering av eit nytt modulbygg for barnehage er vist i skissa under. Det kiem fram av figur 6, 7 og 8 over,
at avkeyrsle inn til planomradet er rett fra Fv 5070, med ei skilta utkayring lenger aust pa same omradet. Her
er det fgreslatt skilta inn- og utkeyring for parkeringsomradet. Det vil og omfatta renovasjonsbil, szerskild for
a unnga unadig rygging pa omradet. Forslag til ny plassering for renovasjonsdunkar, vil sikra innkgyring fra
vest, stopp framfor dunkane som vert temde, og bilen kan keyre vidare og ut i aust. Ein legg her til rette for ei
meir trafikksikker lgysing, der renovasjonsbilen ikkje treng & rygga pa omradet.

Det er i planframlegget lagt opp til 1 HC-plass, og eiga skilting av plassar for levering til barnehage, og for
tilsette i oppveksttunet. Dei forslaga er gjort med tanke pa ein meir trafikksikker bruk av parkeringsarealet.
Skulebussen kan i nytt forslag stoppa inntil fortau, sja figur 6, og sleppa av, eller henta ungar der. Bussen
treng da ikkje kayra inn pa parkeringsomradet. Det vert meir oversikteleg for skulebussen & fglgja ny lgysing.
Barn treng ikkje kryssa fylkesvegen nar dei skal til og fra skulen, bussen ma tilpassast holdeplass og evt snu
om den kjem frd annan kant. Bussen kayrer ikkje inn pa parkeringsomradet. Det kjem fram ny plassering for
sykkelparkering for elevar i figur 6 pa omradet, der renovasjonsdunkane stod for.
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Figur 9 Alternativ 4a, med barnehage i modulbygg (graont rektangel pé skissa), det vert plassera delvis over fotavtrykk til
gamleskulen, og s@r for parkeringsomréde, i aust/vest retning.

Planlagt plassering av nytt modulbygg for barnehage pa omradet, vert liggande som ein buffer mellom
fylkesvegen og uteomrada til oppveksttunet. Inngang til bade skule og barnehage vert fra nord, men som det

kjem fram i figur 9 over, ligg inngangen utanfor parkeringsomradet, og inne pa sjglve skule- og
barnehageomradet som vert inngjerda.

3.1 Generelle tilhove pa planomradet

Heile planomradet er opparbeida og tilrettelagt til skuleomrade for barneskule, som vert oppretthalde. | tillegg
skal planlagt barnehage innlemmast pa omradet, og vera naturbarnehage med fokus pa eige uteomrade.
Alle leike- og utomhusareala pa skuleomradet (o_BAA) ligg innanfere inngjerda omrade. Det er
uteopphaldsareal pa segrsida, som er ute- og neerturomrade som vert liggande utanfgre inngjerda omrade.
Elevar og barnehagebarn treng ikkje kryssa fylkesvegen i det daglege nar dei skal nytta desse omrada. Det
starste av dei to areala, o_UTE1, er planlagd & verta naerturomrade for barnehagen.

Arealbehova for oppveksttun

Det vart utfgrt ei vurdering av arealbehova ved ombygging til oppveksttun, med inntil 40 barnehageplassar
og 40 elevplassar i konseptutredninga for val av konsept for nytt oppveksttun (jf. Konseptutredninga kap. 5).

Det kjem fram at det er stort nok areal til & byggja om til oppveksttun, og oppfgra modulbygg pa omradet.

Det er ikkje klart kor mange barn som kan koma til & bruka barnehagen, eller kor mange som vert tilsette i
barnehagen. Antal barn i barnehagen kjem og an pa kor folk som treng barnehage bur i kommunen.
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3.2 Framtidig leysing samferdselsanlegg

Dagens innkgyring fra fylkesvegen, Kolgyvegen, vert oppretthalden og vidarefart. Det vert fgreslatt ny
laysing for ungar som kijem med buss, som na kan verta slepte av i eiga busslomme, inntil fortau ved
parkeringsplassen, og dei treng ikkje a kryssa fylkesvegen.

Koyreveg
Planen regulerer kun del av eksisterande etablert veg, Fv 5070, Kolgyvegen, som gar forbi oppveksttunet.

Det vil verta gjort mindre utbetringar pa avkgyrsla til parkeringsarealet og skilta inn- og ut keyring til omradet.
Dersom det vert naudsynt med mindre utbetringar knytt til dette, vert det tillate, i trad med planen.

Fortau

Eksisterande fylkesveg Kolgyvegen har eit eldre, smalare fortau etablert pa strekninga fobi planomradet for
oppveksttunet. Det kan verta utfart mindre utbetringar pa det etablerte fortauet, men det ligg ikkje fgre planar
om ei oppgradering i trad med nyare krav til fortau og gang- og sykkelveg fra vegeigar Vestland
fylkeskommune (jf. Trafikktryggingsplan 2021-2031).

Parkering

Omradet P2, pa planforslaget, er felles parkeringsplassar til skule- og barnehageomradet, og det er ikkje
venta at det vert eit problem med parkering sjglv nar barnehagen er pa staden. Det vert truleg ikkje eit stort
problem, men levering og henting av barnehagebarn vil vanlegvis ta noko lenger tid enn for dei storre
elevane som vert slepte av til skulen. Det gjer at inntil 5 plassar bgr setjast av til barnehagen for a sikra at
det er nok plassar. Ein fgreslar @ merka opp dei einskilde parkeringsplassane, eigen HC-parkering, og a
skilja pa parkering for tilsette og for henting/bringing av barn.

Ein forventar ikkje ein saerleg endring i ADT. Pa bakgrunn av lokaliseringa av oppveksttunet, utanfor dei meir
sentrale delane i Fitjar, i ei spreidtbygd landbruksbygd, og basert pa antal elevar pa skulen.

Sykkelparkering

Det ligg i dag ikkje fare ei forventing om kor hgg andel av brukare pa oppvekstunet som vil nytta sykkel som
framkomstmiddel. Det er planlagd at det vil leggjast til rette for sykkelparkering ved oppveksttunet som i dag.
Ein har pa bakgrunn av bade avstandar i kommunen, standard pa vegnett og fortau, samt plassering av
arbeidsplassar, ikkje grunn til & tru at det vert ein hag andel som vil sykla barn til barnehage nar den kjem pa
det framtidige oppveksttunet.
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4 Analyse og vurdering av forholda i @vrebygda og framtidige
fokusomrade

Bilde under syner planomradet i situasjonsplan og ortofoto, for same omrade som det er i dag.

Figur 10 Bilda over syner planomradet som det eri dag, til venstre, og til h@gre ortofoto av same omrade.
Feremalet med trafikk- og mobilitetsanalysa, malgrupper og strategi

Trafikk- og mobilitetsanalysen for @vrebygda oppveksttun tek utgangspunkt i at eksisterande skuleomrade
for barneskulen vert vidarefgrt som oppveksttun der omrade for smaskulen vert supplert med ny barnehage
pa staden. Fgremalet med analysen har vore a kartleggja eksisterande forhold og kva enkle og
haldningsskapande tiltak som er mogelege & etablera for oppveksttunet. Det er identifisert fleire utfordringar
0og manglar knytt til mobiliteten i kommunen, som er nemde i dei overordan dokumenta mellom anna RTVP
2022-33. Vidare vert det peika pa innsatsomrade og forslag til tiltak som kan verta utferte for oppveksttunet,
for oppleaering av dei minste barna og til dels deira faresette. Det er utforma ein enkel handlingsplan, som
kjem bakerst i dette dokumentet.

Nar ein ser pa dei eksisterande forholda, er det i hovudsak forholda pa og inn til planomradet, saman med
planane for det framtidige bruken av sjglve planomradet, ein har vurdert.

Hovudfokus vert difor pa viktigheita av sma tiltak som kan betra trafikksikkerheita pa dei sma og nzere
omrada, som bade barn og vaksne ma forhalda seg til i kvardagen. Haldningsskapande arbeid kan ein jobba
med, og det er alltid viktig & informera om tiltak ein kan gjennomfera.

Bakgrunn for utarbeiding av detaljplan er at omradet i dag ikkje er regulert og ikkje avsett til rett faremal i
gjeldande kommuneplan. Det gnskjer kommunen & retta pa, og da felgjer krav til & kartleggja og skildra dei
eksisterande tilhgva. Meininga med analysen er ikkje & peika pa store endringar eller utbetringar som ein
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skal gjera. Fylkeskommunen, som er vegeigar for Kolgyvegen, har nokre planar for utbetringar langs vegen,
men det er ikkje tidfesta nar det vert utfart arbeid forbi planomradet. Det er eit langsiktig og
kostnadskrevjande arbeid & utfgra dette pa det samla fylkes- og kommunalvegnettet. Av den grunn har ein
konsentrert seg om tilhgva i og ved planomradet.

Det vert teke sikte pa & auka trafikksikkerheita i og rundt parkeringsomradet for oppvekstsenteret. Ein kan
sja pa korleis barn, foreldre og tilsette brukar omradet, og faresla mindre tiltak for & utbetra trafikktryggleiken
pa staden. | tillegg vert det fokusert pa informasjon og haldningsarbeid for bade faresette og tilsette sine
reisevanar til og fra oppveksttunet, orientering om trafikksikring av barn i bil, og ei ny organisering og skilting
pa parkeringsplassen pa omradet.

Det er for @vrebygda og Fitjar kommune sin del, ngdvendig & framover vurdera ulike nye lgysingar for
framkomst da det ikkje ligg fgre planar om a styrkja kollektivtilbodet, eller ei utbygging av fortau i naer framtid.
Ein ma fokusera pa trafikksikkerheit i oppleering, og a styrkja fokus pa samkgyring, og t.d. bruk av mindre
bussar for & auka frekvensen noko.

4.1 Eksisterande/ framtidige trafikkforhold og gren mobilitet

Til Ovrebygda skule er det i dag fartsgrense pa 40 km/t ved skulen, og det er etablert fartshumpar for at
fartsgrensa skal overhaldast. Det er lite bustader tett ved skuleomradet, med bustader og fortau pa ei side av
fylkesvegen som gar forbi. Det er noko veglys pa staden som har kome i seinare tid. Pa grunn av dei
stadlege forholda, vil dette heller ikkje verta utbetra eller endra pa. Ein kan anta at sjglv om ein opprettar
@vrebygda oppveksttun, vil det ikkje fgra til noko endra gang-/sykkelmeanster til/fra staden.

Fortauet som gar til skulen, ligg pa4 same sida som skulen, og for dei gvrige busettingane er det ikkje fortau
fram til skulen fra alle omrada. For dei som vert kayrt med privatbil til skule/ barnehage vil ein parkera pa p-
plassen.

| punkt 2.2 om folketalet i @vrebygda kjem det fram at det ikkje er forventa ei folkeauke for dette omradet i
framtida, som og er forventa prognose for mange distrikisomrade elles i landet.

| folgje punkt 2.4 over, er ikkje vegen forbi skuleomradet registrert i Statens vegvesen sin database pa
vegkart.no eller i Fitiar kommune si kartlgysing. Arsaka til det er at trafikkmengda for skulevegen,
Kolgyvegen, i dag er lag og ma seiast & vera i det nedre sjikt av ADT med registrerte arsdager trafikk pa ca
800, i 2023. Om ein set denne prognosen saman med den nemnde forventa utviklinga i folketalet framover,
tyder det ikkje pa at ein skal forventa ei auke i antal ungar til korke barnehagen eller skulen i @vrebygda i
framtida.

Denne forventa utviklinga gjer at ein ma vurdera planar om utbetringa pa vegnettet, som kjem av
trafikktryggingsplanen til Fitiar kommune, og sja det i ein heilskap og i samband med utviklinga.

Pa bakgrunn av dei forholda som er nemnt i RTPV 2022-2033, og i Trafikktryggingsplan 2021 — 2031,om
etterslep pa utbetringar av vegnettet i Vestland fylke, og kor langt vegnettet er, er det tvilsamt at ein vil fa
store midlar til utbetringar i neer framtid.

Fitiar kommune har i sin trafikktryggingsplan slatt fast at dei @nskjer fokus pa & gjera det enklare a ga, sykla,
reisa kollektivt og kayra utsleppsfritt (i trad med berekraftsmala 9, delmal 9.1 og 11, delmal 11.2).
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Delmal 9.1)

Utvikle palitelig, beerekraftig og solid infrastruktur av hay
kvalitet, inkludert regional og grensekryssende infrastruktur,
for & statte skonomisk utvikling og livskvalitet med vekt pa
overkommelig pris og likeverdig tilgang for alle

Figur 11 FN sitt berekraftsmal nr. 9, delmal 9.1 (jf. FN-sambandet)

Med fokus pa det 9. berekraftsmalet, viser Fitjar kommune at dei gnskjer samarbeid med nabokommunar om
a utvikla berekraftig og regional infrastruktur med vekt pa bade gkonomisk utvikling og livskvalitet for alle.
Nar ein samstundes veit kostnaden med bade auka kollektivtilbod, vedlikehald og utbetringar pa vegnettet
og den store vegnettet Fitjar har, sa skjgnar ein at det er eit langsiktig mal som ein ma jobba for.

Delmal nr. 2 som er FN sitt berekraftsmal nr. 11.2 byggjer opp under eit langsiktig arbeid, med mal om a
etablera trygge, tilgjengelege og berekraftige transportsystem, seerleg med a leggja til rette for
kollektivtransport.

Delmal 11.2)

Innen 2030 sgrge for at alle har tilgang til trygge, tilgjengelige
og beerekraftige transportsystemer til en overkommelig pris og
bedre sikkerheten pa veiene, serlig ved a legge til rette for
kollektivtransport og med serlig vekt pa behovene til personer
i utsatte situasjoner, kvinner, barn, personer med nedsatt
funksjonsevne og eldre

Figur 12 FN sitt berekraftsmal nr. 11, delmal 11.2, som er eit av mala til Fitjiar kommune.

Mobilitetssektoren er ein sektor med svaert hurtig utvikling, med raske endringar og nye teknologidrivhe
lgysingar. Ein skal jobba etter ein strategi som skal bidra til at alle dreg i same retning og at dei ulike
samarbeidspartane forstar prioriteringane. Ein er likevel klar over at arbeidet ma vera langsiktig, og vil ta tid &
iverksetja (ref. Strategi for berekraftig mobilitet i Vestland 2022-2033).

4.2 Kollektivtransport, tilbod og tilgjengelegheit

Kollektivtilbodet i Fitiar kommune er i dag avgrensa, og bestar i all hovudsak av bussruter mellom dei ulike
omrada, og inn til omliggjande kommunar og byar i fylket, men avgangane er ikkje hyppige.
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Det mest sentrale og handgripelege av delmala for planomradet i @vrebygda, vert a sja pa ei utbetring pa
naeromradet — parkeringsarealet til oppveksttunet. Det kan utfgrast i ein skala som kommunen og
fylkeskommunen kan handtera, og som kan gi ein god effekt for brukarane.

Teknologi og digitalisering er viktige komponentar i arbeidet med nye innovative Igysingar, og det finst for
eksempel allereie deme pa sjelvkeyrande bussar i drift i Noreg. Denne typen teknologi kan bidra til & Igysa
transportutfordringar i distrikta, men ny teknologi er dyr, og kan ikkje vera svaret pa alt. Like viktig er difor
nye former for samarbeid (KDD, laeringsnettverket smart mobilitet i distrikta).

Det ligg nok noko fram i tid & sja fere seg sjelvkgyrande bussar pa Fitjar, men samkgyring og bruk av mindre
bussar, kan og vere ei lgysing som kan vurderast i distriktskommunar for & auka frekvens eller tilbod for
kollektivtransport.

Det er klart at eit godt fungerande mobilitetssystem i distrikta, ma kombinera fleire former for mobilitet, bade
kollektivtransport, bil, sykkel, gonge og andre transportmiddel. Det offentlege transporttilbodet er sterkt
subsidiert, og det er ikkje gitt at fellesskapet kan finansiera kollektivtransport med like store tilskot framover.
Samarbeid og tilpassing til dei lokale forholda vert viktig for a klara & oppna dei viktigaste utbetringane langs
vegnettet. Det kjem tydeleg fram i dokumentet RTPV 2022-2033, at det er store ulikheiter i fylket, og eit
samarbeid, lokal tilpassingar og fleksibilitet med blanda bruk av ulike tilbod ma vera sentrale i distrikta for a
binda saman ulike delar av kommunar og fylket.

«Formalet med kollektivtrafikken er & binde saman fylket, og bidra til 8 auke mobiliteten til
befolkninga»(RTVP 2022-2033).

4.3 Trafikksituasjon pa parkeringsplassen til oppveksttunet

Det er avklara at det skal leggjast til rette for inntil 40 barnehagebarn og 40 skulebarn pa oppveksttunet. Det
er tvilsamt om her vil verta sa mange (jf. pkt. 2.2, 2.4 og 2.7 gve). Planlagd tal ein skal leggja til grunn bade

barnehage og skule synest noko hggt. | dag er det ikkje barnehage pa omradet, og det er difor vanskeleg a

talfesta kor mange som kjemt til & bruka ein framtidig barnehage pa @vrebygda.

Om morgonen vil levering truleg skje i lgpet av eit kort konsentrert tidsrom, mens hentinga vil skje meir
spreidd utover ettermiddagen. Det vert fgreslatt ei konkret skilting for inn- og utkeyring til parkeringsomradet
for oppveksttunet.

For Renovasjonsselskap, og andre

Renovasjonsdunkane er fgreslatt flytta til sarvestre del av parkeringsarealet. Renovasjonsbilen kgyrer inn fra
vest, stoppar rett ved dunkane, temmer dei og kgyrer ut att i aust. Da vil ein unnga rygging inne pa
parkeringsomradet for renovasjonsbilen.

Ei enkel skilting pa omradet, som skildra ovanfgre, med betre markering pa staden og med skilta
kayreretning for inn- og utkeyring kan vera med a bidra til ein sikrare ferdsel pa parkeringsomradet, for bade
mjuke trafikantar og keyrande.

Gaande og syklande til og fra @vrebygda oppveksttun

Totalt vil det vera fa gdande og syklande til og fra skulen og den nye barnehagen i lgpet av ein dag. Det vert
mogeleg nokre fgresette som syklar ungar til barnehage eller skule, eller andre vaksne som jobbar ved
oppvekstsenteret. Begge kan endra seg over tid.

Det ma og bereknast & oppfera nye gjerder rundt skuleomradet, som skal skilja parkeringsareala og skule-
/uteomrada.
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Eksisterande fortau

Det er ikkje planlagd & oppfera nytt fortau til planomradet. Eksisterande fortau i begge retningar kan
vurderast oppgradera. Det vil verta ein for stor kostnad med & utfera sterre utbetringar pa fylkesvegen, og
elevar pa skulen vil uansett verta frakta med skulebuss til og fra skule-/barnehage, eller kayrt av fgresette.
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Figur 13 Planforslag detaljreguleringsplan @vrebygda oppvekstsenter

Ny trafikkmengd for Skulevegen

Det vert antatt at trafikkmengda for skulevegen til og fra oppveksttunet vert nokolunde lik som i dag nar
oppveksttunet vert etablera. Dei 3 eldste klassane pa barneskulen vert flytta ut av omradet. Dei minste
klassane er ikkje anbefalt & sykla til skulen nar det ikkje er separert fortau/kgyrebane med gjerde. Dei nye
som kjem inn til skuleomradet, barnehagebarna, verta truleg frakta til barnehagen av ein vaksen,
hovudsakeleg privatbil, kanskje nokre med skulebussen, i fglgje med ein vaksen.

4.4 Oppsummering og anbefaling

Fylkesvegen Fv.5070 som har ein ADT pa ca. 800, er skuleveg for elevar og barnehagebarn i dag. Det ligg i
dag ikkje fgre andre planar om tiltak i naeromradet til oppveksttunet som kan auka trafikkmengda. Det kan
verta ein liten auke i trafikkmengda da det er lite truleg at dei minste barna kjem til barnehagen pa anna
mate enn med privatbil. | tillegg kan dei minste av skulebarna koma til skulen med skulebuss eller bli keyrde
med privatbil. Talet er likevel lagt, og vert truleg ikkje auka noko saers fra det det er i dag.

Det er anbefalt tydeleg skilting av keyreretning inn pa parkeringsomradet, ogsa med tanke pa at her skal
renovasjonsbilen kayra, og det er viktig at det ikkje vert unadig rygging inne pa omradet.

Fleire av tiltaka som er lagt inn i handlingsplanen, har beviseleg ein effekt for a bevisstgjera og informera
barn.
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5 Handlingsplan sma tiltak til forbetring

Det er utarbeidd forslag til ein enkel handlingsplan for enkle, moderate tiltak som set fokus pa
haldningsskapande arbeid, som kan la seg gjennomfara for skule og barnehage. Handlingsplanen tek sikte
pa auka merksemd rundt trafikktryggingstiltak i kvardagen, der ein med enkle grep kan styrka folkehelsa,
trafikktryggleik og samspel for bade barn, foreldre og tilsette i oppveksttunet.

Malet med handlingsplanen er & bevisstgjera dei vaksne, faresette og tilsette ved oppveksttunet. Ein tek
utgangspunkt i eksisterande tilhgve, fokuserer pa fgrebygging, langsiktig arbeid og a gje informasjon om
opplaering om trafikktryggleik, seerleg for barn. Det er dei som skal sgrgja for gode berekraftige val om bade
eiga folkehelse og sine naermiljg i framtida.

Det synest klart at det ma jobbast langsiktig og heilskapleg for & fa eit velfungerande mobilitetssystem for
innbyggarane i Fitiar kommune. Kommunen har gitt signal om at det ikkje er, eller vil verta, gkonomi til ei
samanhengande opprusting av vegnettet eller auka kollektivtilbod i heile kommunen.
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Handlingsplan

Norconsult ¢3¢

Mal

Malgruppa

Tiltak

Ansvar

Redusera biltrafikken til
oppveksttunet

Foreldre/tilsette

Setja fokus pa fordelar med & ga
og sykla til aktivitetar nar ein kan,
saman med haldningsskapande
arbeid.

Leiar oppveksttunet /
kommunalsjef

Sikra trafikksikker og
tryggare situasjonar pa
parkeringsomradet ved
levering og henting av
barn.

Foreldre og barn

Det vert innfart skilting av
keyreretning pa parkeringsareal

Kommunalsjef/driftssjef

Riktig sikring av barn i
bil

Foreldre / tilsette

Kommunen vurderer korleis dei
vil formidla info til faresette om
riktig sikring av barn i bil kvar
august og februar, jf. link til trygg
trafikk sine sider:

- www.tryggtrafikk.no/
trafikksikker-kommune/

Dette sier lovverket om barn i bil -
Trygqg Trafikk

Leiar oppveksttunet /
kommunen v/
kommunalsjef

Redusera CO2 utslepp

Foreldre/ tilsette

Bilar skal ikkje g& pa tomgang pa
parkeringsplassen, gjeld om
mogleg ogsa renovasjonsbil ved
lengre opphald pa
parkeringsplassen.

Leiarar oppveksttunet.

Sorgja for at skule- og Skule — og Aktivt bruka «trygg trafikk» og Leiar oppveksttun /
barnehagebarna far barnehagebarn. deira barnehagekurs, foreldre
auka kunnskap om «trafikksikre barnehagar», saman
trafikksikkerheit og med «barnas trafikklubb» som
leggja grunnlag for at del av pedagogisk opplegg (ref.
dei kan bli aktive og tshandbok).
gode trafikantar. (Det finnes gode eksempel pa
vegledar og materiell
www.tryggtrafikk.no).
Leera barna om grunnleggande
trafikkreglar, merksemd pa tur,
folgja beskjedar.
Bade barn og vaksne brukar
refleksvest pa tur.
Begrensa trafikk Tilsette Oppfordra til samkayring Alle

minimum til kurs og meater, gjerne
til jobb.

(jf.www.tryggtrafikk.no).

Eit langsiktig mal for Fitjar kommune kan vera a bli ein godkjent trafikksikker kommune
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Kjelder

e Lenker:

e Dette sier lovverket om barn i bil - Trygg Trafikk
www.tryggtrafikk.no/ trafikksikker-kommune/

e NVE.no/Veileder/2019_01 (geoteknisk veileder se egen ref.i notat)

e Fitjar kommune Trafikktryggingsplan for 2021 - 2031

e Trafikktryggingsplan 2021 - 2031 - Fitiar Kommune

e Fitjar kommune - Planstrategi 2024-2027

e Planstrateqgi 2024-2027 - Fitiar Kommune

e Regional transportplan 2022-2033, (RTPV 2022-2033)

e Kommunal og distriktsdepartementet (KDD), laeringsnettverket smart mobilitet i distrikta

e Strategi for berekraftig mobilitet i Vestland 2022-2033)

o Statens vegvesen, vegkart 2023, Inneholder data under norsk lisens for offentlige data (NLOD)
tilgjengeliggjort av Statens vegvesen.
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